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Baureihe R5 Series R5
Serie R5 Serie R5

1 OleinlUUschraube , Oil Fill Plug
6 2 Ols<f,hauglas und Min.-Max. Marke 2 Oil Sight Glass with Oil Level Label

fUr Olmenge 3 Drain Plug
3 OlablaBschraube 5 Inlet Flange with Check Valve
5 SauganschluB mil eingebautem 6 Exhaust Port

RUckschlagventii
7 Oil Return Une

6 Auspu!fseite 8 Exhaust Box
7 OlrGcksaugung Exhaust Filters

8 Olabscheider mit eingebauten 9 Fan Cover
Filterelemenlen 10 Arrow Label

9 Vanillatarhaube 11 Nameplate of Motor
10 Orehrichlungspfell 12 Nameplate of Pump

11 Typenschild Motor

12 Typenschild Vakuumpumpe
1 Llenado de acella

2 Mirilla de control del nivel de acelle,
1 Bouchan de remplissage d'huile con indicaciones de minima y de

maximo
2 Voyant de niveau d'huile avec

3 Salida de aeeiteindicateur des niveaux

3 Bouchan de vidange 5 Toma de aspiration con valvula de
relencion

5 Chambre d'aspiration avec clapet
6 Expulsionanti-retour .

6 Echappement 7 Tama de recirculation de aceite

7 Tuyau de retour d'huile 8 Separadarde aceile eon
Filtro de aeeile in incorporado

8 Boitier d'echappement
9 Cubierta del ventiladorFiltres de sorUe d'air

9 Capot de venlilateur '0 Flecha de indlcacion del sentido de

10 Fleche sens de rotation
giro

11 Placa de caracteristicas del motor.
11 Plaque de type du moteur 12 Placa de caracteristicas de la bomba
12 Plaque de type de la pompa de vacio

7

8

12

5
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11109

..
Dieser Aniage ist nach VDE bauseits ein Hauptschalter vorzuschalten.
Bei ortsbeweglicher Aufstellung der Anlage muG der eleklrische AnschluB mit KabeldurchfUhrungen ausgeruslet werden, die die Funktion der Zugent
lastung ubernehmen.
Es sind die Bestimmungen der Unfallverhutungsvorschrift "Verdichter" zu beachten.

Inbelriebnahme:

A) Aile teehnischen Daten von Molor und Pumpe entnehmen Sie den belden
Typensehildern.

B) Die Aufstellung der Pumpe erfolgt auf waagrechter Flaehe
C) Vor Inbetriebnahme muB unbedingt 01 (1) eingefUlit werden - gemaB

Punkt E und G.
D) Zur PrQfung der Drehrichtung (10) nur kurz Ein- Aus-Schalten; bei

falscher Drehrichtung 2 Phasen umpolen.
E) Olstand?,m Olschauglas (2) regelmaBig prufen. Bei stillstehender Pumpe

muB das Olniveau mindestens Mitte bzw. maximal im obersten Bereich des
Olschauglases sichlbar sein. Fehlendes 01 nur bei abgesehal!eter Pump.e
(1) nachfUlien. Achten Sie auf die rote Min.-Max,-Marke neben dem 01
schauglas.

F) Den ersten Olwechsel naeh 100 Betriebsstunden vorne.hmen, die weite
ren WeehselintervaJle sind jedoch abhangig vom ArbeilsprozeB und.gen
dabei anfallenden Verunreinigungen. Eine fruhzeitige Alterung des Oles
erfolgt z. B. durch freiwerdende, schadliche Dampfe, hohe Umgebungs
temperaturen,.Staubanfall usw. Wirempfehlen deshalb den regelmaBigen
WectJsel von 01, je nach ArbeitsprozeB aile 500:- 2000 Betriebsstunden,
mindestens ledoch halbjahrlieh. Bei stillstehender noch l;1etriebswarmer
Pumpe das 01 an der AblaBschraube (3) ablassen. Neues 01 bei (ll. Sorte

Gj Olsorte: Verwenden Sie 01 naeh ISO VG 32 mil einer ViskositiH von
29 mm2/s - 35mm2/s (cSt) bel 400C. Dies entspricht normalem Motoren
01 SAE 10 nach DIN 51506.

H) Olfilter (nlcht bei Typ 0021).

l) Filterelemente im Olnebelabscheider (8) je nach Betriebsverhallnlssen
(Art des Arbeitsprozesses wie unter F besehrieben) aile 3000 - ..20000
Betri.li!.bsstunden erselzen, spateslens jedoeh bei siehtbarem Olnebe!
bzw. Olverlust, odli!:r bei zu hoher Strom\,\ufnahme des Antriebsmotors. Auf
Wunsch kann am Olabseheider (8) ein Uberdruekmanometer anstelle der
Oleinfi.illsehraube (1) eingeschraubt werden. In diesem Fall win:i der Zeil
punkt fUr den Weehsel der Filterelemente durch Ablesen des Uberdruek
manometers bestimml. Filterelement an der Auspuffseite (6) durch Enl
ternen des Abluftdeckels und der dahinter befindlichen Druekteder her
ausziehen; beim Einbau auf dichten Sitz aehten.)

K) Dureh die Olriicksaugung (7) wird abgeschiedenes OJ wieqerder Pumpe
zugefi.ihrl. Sollte die Pumpe auf der Auspuffseite (6) 01 auswerfen,
muB die leitung oder das RUeklaufventli (7) ausgeblasen werden.

l) Das 1m Saugllanseh (5) angebrachte Filtersieb muB bel nachlassender
SaugJeistung (Saugflansch dureh Entlernen von vier Befestigungsschrau
ben abnehmenl gereinigt, eVil. mit Dichtung ersetzt werden.

M) Es ist darauf zu aehten, daB die LUftungsschlib:e in der Ventilatorhaube
(9) stets frei sind. Staub, Folien-, Papierreste und dergleichen hemmen
die KUhlluftzufuhr. Temoeratur der Pumpe steigt zu hoch an. Daher otter



Operating Instructions

A) All technical data for the motor or the pump can be found on the respective
nameplates.

B) Pump has to be installed on level ground or construction
C) Pump must be filled with oil (1) before slart-up (refer to Paragraphs E and G).
0) Jog pump briefly with open inlet to check rotation. Rotation must be counter

clockwise when standing at the molor end or as indicated by the arrow label (10).
If rotation of the pump is incorrect, a change in any two of the lead wires will
reverse it.

E) It is important to check the oil level on a regular basis, which can be accomplished
by looking at the oil sight glass (2) for pumps 0010 - 0100 and at the uppermost
sight glass for the 0160 -: 0630 pumps, The oil level, when thepurnp is not in opera·
lion, has to be 3/4 full In the sight glass or be at the maximum mark of the all
levellabe! (2), Oil must only be added when pump is not in operating (1). When
the oil level drops below the minimum mark 01 the 011 level label (2), add more all
through the Oil fill port

F} The first all change should occur after 100 hours of operation. Other oil changes
will depend on pump application and other contaminating factors. Reasons for
contamination could be: (a) corroSive or other damaging vapors, (b) high ambient
temperatures, or (c) dust carry-over In the oiL
It is recommended to change the oil at least every 500 - 2,000 operating hours
or every six months. Drain the oil out of the pump through the drain plug (3) while
it is still warm; add new recommended oil through the oil fill. plug (1). Attention
should be given to the "max-min" oillevellabelso not to overfill the pump with oil.

Instructions de mise en service
A) Les specifications relatives au moteur sont lisibles sur la plaque signalitique.
B) La pompe doit etre installee sur une surface plane ou sur un support.
C) La pompe doitetre remplie d'huile (1) avant Ie demarrage (se reterer aux para·

graphes E et G).
D) Donner une breve impulsion au contacteur de mise en route afin de verifier Ie

sens de rotatlon~ Lorsque I'on regarde du c6te moteur electrique Ie sens doit
etre anti-horaire amsi qu'i,! est indique par la fleche (10). Si Ie senS de rotation est
incorrect, changer deux /JIs de phase d'alimentation.

C) Ii est important de verifier!o niveal.!d'hl.lil~reO\llier':lment.PO(Jr cela reqardernar
Ie voyant de niveau d'huile pour les pompes de 0010 - 0100m3/h, et pour les pompes
de 0160 - 0630m3/h par Ie voyant de niveau d'huile supeneur.
Lorsque la pompe est en fonctionnement Ie niveau d'huile doit se situer entre les
3/4 et Ie maximum indique par la plaque signalitique du niveau d'huile (.2).
Ne parfaire Ie niveau d'hUile que la pompe etant a I'arret.
Lorsque Ie niveau d'huile descend en dessous du minimumindique par la plaque
signalitlque du niveau d'hUile (2), rajouter de l'hUile par I'orlflce de remplissage

F) La premiere vidange doit etre faite apres 100 heures de fonctionnement les autres
vidanges dependent de I'application et du degre de contamination de I'huile.
Les raisons de contaminations de I'huile peuvent etre: (a) vapeurs corrosives,
(b) temperatures ambiantes elevees, ou (c) poussieres melangees a I'huile.
II est recommande de changer j'huile au moins toutes les 500-2000 heures ou
chaque 6 mois.
Vidanger I'huile par Ie drain (3) lorsque I'huile est encore chaude; remplir avec de
I'huile neuve I'orifice de remplissage (1) - Attention Ie niveau doit se situer entre
les reperes "Max-Min" de la plaque signalitique de niveau d'huile - Ne pas trop
remplir.

G) Type d'huile a utiliser; ISO VG 32 - dont la viscosite est de 35 CST a 40DC 
Cest specifications sont comparables aux huiles moteur standard SAE 10.

Puesta en marcha:

A) Todos los datos de motor y bomba, son validos para los distintos tipos.
B) La bomba se debe instalar en posicion horizontal.
C) Antes de poner en marcha, Ilenar can aceite de tipo adecuado, segun se indica

enEyG.
D) Para comprobar el sentido de giro, conectar durante un espacio corto de tiempo.

Si no es correcto invertir una fase.
E) Comprobar el nivel de aceite por medio de la mirilla. Can la bomba parada, el

nivel debera estar entre las marcas de maximo y de minimo. $i falta aceite, se
debera anadir solamente con la bomba parada. Tener en cuenta las indicaciones
de maximo y minimo.

F) Cambiar el aceite a las 100 primeras horas de luncionamiento. Los cambios
sucesivos, son funci6n del proceso y sobretodo de los solidos presentes en el
mismo.
EI aceite se contamina principalmente por presencia de vapores, polvo, a bien par
elevada temperatura ambiente.
Los cambios de aceite, se deberan realizar cada 500 a 2000 horas de funciona
miento.
En caso de funcionamiento optimo, el cambio de aceite, se realizara cada medio
ano como minima.
E! aceite se debera extraer, can la bomba caliente, por medio del orificio (3).
EI aceite nuevo debera ser de tipo homologado.

G) Type Oil: ISO VG 32 oil should be used which has a viscosity of 29 mm2/s 
35 mm 2/s (CST) at 400C, These specifications are comparable with the standard
motor oil SAE 10.

H) Automotive type oil filter (not included on 0021 pump).

I) The frequency of changing exhaust filters (8), which are located in the exhaust
box (8), depends mainly on product application, dust carry-over, and ambient
temperatures. Exhaust filters need to be changed at least every 3,000 - 20,000
operating hours or when oil starts to look very dark or milky. Other signs of plugged
filters could be: (a) unusual loss of oil, (b) high amp readings, or (c) loss of vacuum.
Pressure gauges, which are part of the fill plug (1), are available upon request;
they will monitor the pressure bUild-up In the exhaust box (8). Exhaust filters can
be taken out from the exhaust port of the pump by removing the exhaust cover
plate and filter spring assembly, Upon assembly notice should be given to the
correct sealing of the filter element.

K) An oil return line (7) on standard modeis or oil non-return valve on super or plus
models is provided to return oil from the exhaust filter area back into the [Jump.
Oil miSI splashing out of the exhaust port (6) o[Jening is an indication that the oil
return line (7) on the standard model is plugged, and it wi!( be necessary to clean
out the line with compressed air; on the super and [Jlus models, which have the
oil non-return valve, it is an indication that the [Jump needs to be turned off to
allow the oil non-return valve to open so that the oil can drain into the oil sump.
If 011 does not return 10 sump, lake out oil non-return valve to clean or replace.

L) The inlet screen with gasket, which is located under the inlet flange (5), needs
to be cleaned or replaced if the vacuum capability should drop off below the normal
level. The inlet flange can easily be taken off by removing four hex head cap screws.

M) It is important to keep the ventilation openings of the fan cover (9) clear of dust,
paper, or other items that might hinder the free air flow from the fan cover to the
pump module.

H) Les filtres a huile (non present sur la pompe 0021).

I) La frequence de changement des filtres de sortie d'air (8) incluent dans Ie boitier
de filtration des fumees, depend principalement de I'application, des poussieres
ou de temperatures ambiantes. Les filtres de sortie d'air doivent etre changes au
moins entre 3.000 et 20.000 heures de fonctionnement au lorsque l'huile est noire
ou emulsionnee. Les aut res signes de colmatage de filtre sont: (a) perte d'huile
anormale, (b) intensite moteur elect rique trop importanle, au (c) perte de vide.
Des indicateurs de colmatage de filtres rempla9ant les bouchons de remplissage
d'huile sont disponibles en option; ils ont pour role d'indlquer une augmentation
anormale de la pression a I'echappement (8). Demonter Ie couvercle avec son
r.assort dapressiondu cote eV3cucticnstdegager I'element fil!rant
S'assurer au remontage des fill res neufs, qu'ils sonl correctement en place avec
leurs joint toriques.

K) Une tuyauterie de retour d'huile (7) sur les modeles standard ou une vis de
recirculation d'huile sur les modeles plus et super sont prevues pour retoumer
I'huile des flltres d'echappement vers la pompe, Des goultelettes d'huile s'echap
pant de I'echappement (6) sont une indication que sur les modeles standard, il
est necessaire de debaucher Ie tuyau de retour d'huile bouche avec de I'air
comprime; ou sur les modeles plus et super possedant une vis de recirculation
d'huile, iI est necessalre d'arreter la pompe pour permettrea I'hulle de redescendre
dans Ie reservoir d'hwle. SI I'huile ne redescend pas, demonter la vis de recirculation
d'huile pour la neltoyer ou la remplacer.

L) Le tamis d'aspiration avec son joint situe sous la chambre d'aspiration (5), doit
etre nettoye ou remplace si Ie debit d'aspiration de la pompe descend au~dessous

d'un niveau anormal. La chambre d'aspiration peut etre demontee facilement en
deserrant les quatres vis a tete hexagonale.

M) II est important de maintenir la grille d'aspiration du capot de ventilation de la
pompe (9) exempte de poussiere, papier ou tout autre chose qui aurait pour
consequence de limiter Ie debit de refroidissement du module pompe.

G) Tipo de aceite; Utilizar aceite ISO VG 32, con una viscosidad de 29 mm2Jseg a
35mm2/seg (cST) a 40°C. Estas especificaciones, corresponden a aceitede motor
SAE 10 DIN 51506.

H) Filtro de aceite no con tipo 0021

I) Los elementos filtrantes del separador de aceite, (8), Henen una duracion entre
3.000 y 20.000 horas, de acuerdo con el proceso. En todo caso se deberan
cambiar cuando se observen perdidas de aceite a bien niebla de aceite en el
escape.
Otra indicacion de colmatacion de filtros es el aumento de consumo elect rico de
los motores de acciona miento.
Opcionalmento, el tapen de Ilenado de aceite se puede equipar can un manomtro
indicador de colmatacion de los 1iltros. EI manometro indica en una zona roja,
cuando hay que cambiar los filtros.
Los flltros de escape (6) se extraen desmontando la tapa del escape y removiendo
los correspondientes resortes de presion.
Cuando se montene de nuevo dichos filtros, se debera cuidar de que las
correspondientes juntas eslen bien colocadas y den un buen sello.

K) Par medio de la tuberia de retorno de aceite (7), el aceite se vuelve al cuerpo de
bomba. Si la bomba expulsa aceite por el escape, se debera desobstruir la
tuberia (7).

L) La malla metalica (5) en la toma de aspiracien, debe estar siempre hmpia, Si esta
destruida 0 muy obturada, se debera substituir.

M) Se debera comprobar que las aletas del ventilador (9) estan IIbrees de polvo,
trozos de papel, etc., ya que de 10 contrario se produCiran perturbaciones en el
caudal de aire de re1rigeracion.
Si la temperatura de la bomba sube par encima de 10 normal, limpiar las aletas
del ventilador can aire comprimido.


